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Hintergrund: Hoher Handlungsbedarf im Verkehrssektor Verkehrswende

Agora

Klimaschutzgesetz: zwei Jahre Zielverfehlung

Treibhausgasemissionen des deutschen Verkehrssektors

jahrliche Emissionsmengen in Millionen Tonnen CO,-Aquivalenten: Ist von 1990 bis 2022,
Soll nach Klimaschutzgesetz von 2020 bis 2030
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Agora Verkehrswende (03/2023) | Quellen: UBA und Klimaschutzgesetz

Elementar fur KSG-Ziele: BEVs statt Verbrenner
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Neuzulassungen reiner E-Pkw pro Tag
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Deutschlandtempo fir das E-Pkw-Ziel: 5.000 Neuzulassungen pro Tag

Absatz reiner E-Pkw in Deutschland in durchschnittlichen Neuzulassungen
pro Tag: Ist von Januar 2020 bis Mai 2023, Soll von Januar 2023 bis

Dezember 2030 Um bis Ende 2030 mindestens 15 Millionen reine E-Pkw
im Bestand zu erreichen, miissen von Anfang 2023 an
durchschnittlich mindestens 5.000 reine E-Pkw pro Tag
neu zugelassen werden.
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2020 2021 2022 2023 Jahrlich bis 2030
Ist-@: 531 Ist-@: 975 Ist-@: 1289 Soll-@: 5000

M Batterieelekirische Pkw: Ist-Absatz B Batterieelektrische Pkw: Soll-Absatz

Agora Verkehrswende (06/2023) | Die Berechnung des Solls bezieht sich auf das Ziel der Bundesregierung, 15 Millionen reine E-Pkw bis Ende 2030 auf die StraBe zu bringen. Bestand reine E-Pkw Anfang 2023
etwa 1 Milion Fahrzeuge. Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt, Bundesregierung
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Agora
Relevanz der Dienstwagen fiir die Flottentransformation Verkehrswende

Anteile der Pkw-Neuzulassungen nach Haltergruppen, 2022

Bislang: trotz hoher Steuervorteile
geringerer BEV-Anteil bei
Neuzulassungen im relevanten
Flottenmarkt als bei privaten NZL

Anteil privat
(mit-)genutzter
Dienstwagen an
Neuzulassungen:
ca.20-25%
(Schatzungen)

B Private Halter:innen

Kfz-Handel

m Kfz-Herstellung
m Kfz-Vermietung

B Relevanter Flottenmarkt

a Gewerbliche Halter:innen

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Kraftfahrtbundesamt (FZ 28)
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Dienstwagenprivileg: Worum geht es?

Agora

Verkehrswende

Dienstwagenulberlassung: zentrale steuerliche Regelungen

Antriebsart

Arbeitnehmer:in (AN) Arbeitgeber (AG)
Besteuer- Wert der privaten Nutzung (geld- Wert der Leistungsaus- Anschaffungs- und Unterhaltskosten
ungsanlass | werter Vorteil) des Dienstwagens Uberlassung des | tausch zwischen | des Dienstwagens
Dienstwagens AG und AN
Steuer/ Einkommensteuer und Sozialversiche- Umsatzsteuer Vorsteuerabzug Ertragssteuern
Beitrag Sozialversicherungsbeitrage rungsbeitrage (Einkommen-,
Korperschaft-,
_______________________________ | Gewerbesteuer)
Bemessung || a) Pauschalie- b) Individuelle Pauschalierung Pauschalierung EAbzug anfallen- Einstellung der
rung: Prozent- Wertermittlung | oder Fahrten- oder Fahrten- ider Vorsteuer- Fahrzeugkosten
satz des Brut- mit Fahrten- buch (ent- buch (ent- :betrége involler | als Betriebsaus-
tolistenpreises, ||buch: Anteil an sprechend der sprechend der :the gaben in voller
in Abhangigkeit ||Gesamtkosten Bemessungsme- | Bemessungsme- : Héhe
von Pendel- gemaR privatem | thode beim AN) thode beim AN) :
distanz und Nutzungsanteil :
1
1

Quelle: Agora Verkehrswende und Oko-Institut (2021)

im Zentrum der Debatte: pauschale
Nutzungswertermittlung (,,Ein-Prozent-
Methode®)

Wirkung abhangig von ...

... individuellen Faktoren wie

- Fahrzeug (Listenpreis, Antriebsart,
Alter)

- Haltedauer

- privater Nutzungsumfang

- Pendeldistanz

... externen Faktoren wie
- Kraftstoff-/Strompreisniveau
- Restwertentwicklung
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Dienstwagenbesteuerung: Vorteilswirkung abhangig von AQora
Nutzungsszenario Verkahrswende

Vorteil der Pauschalregelung nach Nutzungsdauer des Pkw > Ein-Prozent-Regelung: tendenziell
Autokosten und steuerlich berticksichtigter geldwerter Vorteil UnterSChatzung der tatsaChIIChen
eines Neuwagens, nach Nutzungsdauer Kosten Im FaIIe VvOh heuen Oder
80.000 jungen Pkw
70.000
60.000 . ] .
50.000 - im Beispiel: wenn Nutzungsdauer
5 40000 unter 5 Jahren:
30.000
20.000 steuerlich
10.000 berlcksichtigter tatsachliche
0 geldwerter < Autokosten
2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre Vorteil
Nutzungsdauer nach Neuanschaffung

Betriebs-, Werkstatt- und Fixkosten (kumuliert) B wertverlust (kumuliert)

== steuerlich bertcksichtiger geldwerter Vorteil (kumuliert)

- typische Haltedauer von neuen
Agora Verkehrswende (2022) | Daten: Kosten und steuerlich berticksichtigter geldwerter Vorteil am Beispiel eines BMW 520D bei .
25 km Pendeldistanz, 20.000 km jahrlicher Fahrleistung sowie 10 Prozent Rabatt auf den Listenpreis bei Privatkauf; D | e n Stwa ge n : Ia ut U BA Ca . 3 Ja h re

Quelle: eigene Berechnungen auf Basis von ADAC (2022), Stand: 09.09.2022
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Vorteil beim zu versteuernden Einkommen

Differenz zwischen monatlichen Autokosten und steuerlich berticksichtigtem geldwerten Vorteil, nach
Nutzungsdauer und Fahrleistung

— m
o 1200 il
= =
=
—
= o
g 1.000 =
(@]
> N
_ g
g 800
] N
2 © <
M~
D 600 2 @ 0
- q
| 3 o5 = 5
C m mM Lgtr mﬁ'v
S 400 2= Sy AR s o
— m M Q m M [v0]
wn (s] = g © Vo]
. —m N = mix™ o N
o o =n N ~N S =
% N N R N~ - N "
= 200 = ~ <N o =
= S
< o 3
: 1 :
= 0 - n
= - - |
= = :
©
c ' '® 2
o : .
g -200

13

e

Arbeitsweqg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg Arbeitsweg
+5000km +70.000km +15.000km +5000km +10.000km +15.000 km +5000km +10.000km +15.000 km +5000km +70.000km +15.000 km
privat privat privat privat privat privat privat privat privat privat privat privat

2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre

Nutzungsdauer [Jahre] und jahrliche Fahrleistung [km]

B OpelCorsa
(Kleinwagen)

B Vvw Passat Variant
(Mittelklasse)

BMW 520D Touring
(obere Mittelklasse)

Il Mercedes S-Klasse
(Oberklasse)

Agora Verkehrswende (2022) | Daten: Kosten und steuerlich bertcksichtigter geldwerter Vorteil bei 25 km Pendeldistanz,
200 Fahrten zur Arbeitsstatte jahrlich sowie 10 Prozent Rabatt auf den Listenpreis; Quelle: eigene Berechnungen auf Basis von
ADAC (2022), Stand: 09.09.2022
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Verkehrswende

bei 2 oder 3 Jahren
Nutzungsdauer:
Vorteilswirkung, die mit der
privaten Fahrleistung steigt
und in den oberen Segmenten
besonders hoch ausfallt

Nachteilswirkung der
Pauschalierung nur bei langer
Haltedauer und geringer
Fahrleistung. Aber:
Fahrtenbuch als Alternative

steuerliches Privileg: glinstige
Besteuerungsoptionen fiir alle
Dienstwagennutzenden



Wer profitiert?

Agora

Verkehrswende

Dienstwagenverfugbarkeit bei Beschaftigten nach Einkommen
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Dienstwagenverfiigbarkeit # Anteil der Gehaltsklasse an der Gesamtzahl der Erwerbstatigen

Quelle: Agora Verkehrswende und Oko-Institut (2021), eigene Berechnungen auf Basis des Sozio-oekonomischen Panels (SOEP)

vom Dienstwagenprivileg profitieren
vor allem hohe Einkommensgruppen

Angestellte mit Dienstwagen haben
im Durchschnitt ein etwa doppelt so
hohes Gehalt wie Angestellte ohne
Dienstwagen

Verfligbarkeit steigt mit der Position
im Unternehmen, etwa 43 Prozent
bei Fuhrungskraften

Manner verfugen im Vergleich zu
Frauen ca. viermal so haufig tber
einen Dienstwagen
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Reformoptionen fiir eine klimapolitisch wirksame, steuergerechte AQora

und sozial ausgewogene Dienstwagenbesteuerung Verkehrswende
Variante ,,Policy Mix” alternative Ansatze Variante ,,minimalinvasiv”
1. Okologische Differenzierung durch * nach spezifischem CO2-Ausstol$ 1. Pauschale Nutzungswertermittlung
Erweiterung der steuerlichen differenzierter Bemessungssatz bei Verbrennern: Bemessungssatz
Wertbemessung um reformierte, CO,- (Bsp. BE, UK, IT) erhohen, z. B. 1,5 % statt 1 % des
basierte, erstzulassungsorientierte Kfz- Listenpreises monatlich
Steuer e Zuschlag fiir Ubernahme
* internationale Bsp.: NL, AT, DK, SE Tankkosten durch AG (Bsp. FR) 2. Steuerlichen Vorteil fiir PHEVs

2. Berlicksichtigung des individuellen abschaffen (mindestens Kopplung an

privaten Nutzungsumfangs * Ansatz der geschatzten den Nachweis Giberwiegend
« 2. B. fixer prozentualer Anteil der tatsachlichen Nutzungskosten elektrischer Nutzung)
(Bsp. IT)

Gesamtfahrleistung des

Dienstwagens

. . . *  Abschaffung der Moglichkeit zur
3. keine Privilegien fiir PHEVs
Pauschalierung

Agora Verkehrswende 13.06.2023 8
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Benjamin Fischer
Projektleiter Verkehrs6konomie
benjamin.fischer@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 30 700 1435-000 | F +49 30 700 1435-129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator
und der European Climate Foundation.
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